I CHECK-LIST applicable au DR400 de I'aéroclub I




MISE EN ROUTE

ViSIte Prévol ......ooeeecuveeiieiieeeeceee et Effectuée
Frein de parking .......ccoeeeeeceeieciiee e, Serré
VOIBES et eeaaee e Rentrés
Batterie ..o, ON
ESSENCE coooeeeeeeeeeeee e, Ouverte
AULONOMIE .ooiiviiieeciiiiee et e esre e e e saaee e Annoncée
Anti COIlISION ...vvveeiiiiiiccciee e ON
IMEIXEUIE oeeeieeeeeciiee e et e e ettt e e eeae e e eeaneeeeenreeeeenaeeas Plein Riche
Pompe @lectrique .....cceeeeeciiieeeeiiieeeeieee e ON

T =Totu o] o T TSP 4 froid, 1 chaud
Contact Magnéto ........ccceeeeeiiieeiiiiieecccieee e BOTH

DEMAITEUN ..oooeeviiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e ON
REGIME .oeeveeceeeceieere et ettt cteeeteeeveebeeereesreesaeesaneens 1200 tr/min
Pression huile .......ccccceviviiiiiiiiii, > 4 bars

APRES MISE EN ROUTE

Pompe électrique .....ccceeeeeivieeeeiiiee e OFF

(C1= 0 1=] - 1 [0l IO PPt ON

RADIO ..iiiiiiiiiiieiteeeiee ettt esiee s sveesaeeesiaeesvaesnanes ON

LT 01 o Lo e (U ALT

FEUX NAV ittt Si nécessaires

Y 1 [ 0T T QNH

HOFIZON . Réglé
DireCtionnel .....cvveeeeiiiieeeeeee e e Réglé

Phare roulage .......cccocccvvieeeeee e, ON si nécessaire

ESSAI MOTEUR

Frein Parking ...cc.eee e Serré
MIXEUI ettt e e e e e Riche
Temp. hUIle «oeeeee e Vert
Régime 1800 tr/min
Sélection Magnéto ........cccceeeeevveeeecieeeennne, Perte Max 150 tr/min
Réchauffage carburateur..........cccceeeeunneee. Testé
MiIXEUFre @ 1500 tr/MiN..eeeeeeeeeeieeeeeeeieeeeeseeeseeereeeeens Testée
[ 111 01« PP 600 - 700 tr/min
GENEIALIICE .uveeeeeiiiee ettt eeae e e et e e e Charge positive
AVANT DECOLLAGE
(070] 9100 110 o {1 Libres et dans le bon sens
VOIEBES . Décollage
ComMPENSATEUN.....civiiiieee et eeeecree e e e e eeaaaas Neutre
Réchauffage carburateur ........ccccoeeecvveeeeciieeeeenneen. Froid
IMIXEUNE ..ttt e e e e e e e naaaeeee e Riche
Contact Magneéto .......ccceeeeeeveeeeeciieeeeeiee e BOTH
Huile Pression .......cccccceveeeee e > 4 bars
TempPerature.......cccccceeeeeecveeeeecveeeeennnes Vert
Essence [20e] o] [ 0= AP Ouvert
Pompe électrique .....cccceeeecuveeeiecivenenns ON
Pression Essence.........ccccccvvvvieeiinnnnnn. Voyant éteint
(CT=T 1< - |4 ol I Charge positive
(0= [ (0] P Attachées
VBITIEI® .uvvieeieiieeeeeiteeeeeitteeeeeiteeeeeestreeesesaeeesasaaeeeans Fermée
Phare roulage, décollage.........ccceevevvieeiniiveeennnnenn. OFF. ON si nécessaire

EXTERIEURS DEGAGES



APRES ATTERISSAGE et PISTE DEGAGEE

Pompe Electrique.....cc.ueeeeecuvieeeeieee e OFF

Réchauffage carburateur ........ccccceeeeecieeeeecneeeeennneen. OFF

LY o] 1= S Rentrés

Phares roulage, atterrissage........cccccceeeeeeeeecccnvennnnnn. OFF. ON si nécessaire
ARRET MOTEUR

Frein de Parking.........ccccouveeeeeiiiicciieeeee e, Serré

PRAIE c.eeeeicitee e OFF

FEUX D@ NAV .eiiiiiiiieiciiieceieec et OFF

2 o o TP RSP OFF

LT 01 o Lo e [TU T S OFF

(G = 1< = | [0l Tt OFF

Régime < 1000 tr/min ....ccoovveeeeeeeereeeereeeeveeeereeenne Essai coupure

Régime > 1500 tr/Min ..c.ccoeeveeieeeieeeireeereesreeseeeneens Mixture, Plein Pauvre

MAENELOS ...vveeieiiiieeeiiieeeectree e e reeeeeaeeeeeearaeeeenaaeeas OFF. Clés retirées

Feux anti colliSioN.......ccovvveerieriiieeniieeiiie e eeiee e OFF

Batterie. ..o OFF

LYo 1= 4 Atterrissage

ACTIONS / VERIFICATIONS de MEMOIRE

ROULAGE
FrEINS ottt e eetre e e e raeee e Testés
En virage
01 o Diminue, Augmente
[ (o] o] o ULt Stable
Bille .uveeeeiieee e Extérieure
AVANT DECOLLAGE
Briefing sécurité (systématique).......ccccccveeeeeciveeennnns Effectué
Type de décollage ......cccocevvveveciieeeicciieeens Sur freins ou Normal
En cas de panne moteur:
Panne <300 ft SO.....ccccecvveeeennnen. Droit devant
300 < Panne < 700 ft sol............. 15° d'écart Max
Panne > 700 ft sol........cccueeennnnen. Evolution possible
Briefing navigation
Piste QFU €XaCt ....ccceecuveeeeeinieeeeiieeeeeinneeens Annoncé
Premier Virage......cccccceeeeeeeiiiiii, Droit, Gauche
Premiere Altitude..........ccoevvveeeeciiieeecnneennn. Annoncée
Premiere EStime.......ccccveeeevvieeeecieeeeeneennn. Annoncée

ALIGNE SUR LA PISTE

DireCtioNNEl ...eeeeeeeeee e Recalé

COURSE AU DECOLLAGE



ACTIONS / VERIFICATIONS de MEMOIRE

MONTEE INITIALE

Apres décollage
LYo 1= 4 Rentrés

Apres remise de gaz

Assiette de montée........cccceeeeciieeeeciieeeennnen. Affichée
PUISSANCE ccceeeieeeeeieeeee Plein Gaz
Réchauffage carburateur...........ccccceeveennenne OFF
Volets (Si vitesse >= 120km)........ccccecveenenn. Décollage lentement
CROISIERE
Régulierement (< 20 minutes)
Directionnel......cccceeeeeciiieeeeeeeeeecnns Controlé
Instruments moteur........cccccceuueens Vérifiés
VOYANES. et eee s Eteints
Jauges Carburant.......ccccccceeevinnenn. Cohérentes

En Navigation (au départ et points tournants)

LI L LOG renseigné
CAP it Pris
AlGtUdE...oveeeiciieeecceee e Capturée (QNH ou 1013)
EStiMe..ccicciieeeccieee et LOG renseigné
VOR ..ottt esreesiee e Selon
APPROCHE

Intermédiaire
Réchauffage Carburateur............... Tiré
LY o] L] Décollage
Pompe électrique.......cccccecuvveeennnen. ON

Finale
LY o] L] Atterrissage
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CHECK-LIST URGENCE de MEMOIRE

PANNE MOTEUR EN VOL

ASSIETEE e Descente

LY =YY= PP 140 a 150 km/h
Réchauffage Carburateur.........cccoceveeeiierieccieeeenee, Tiré

MIXEUT et Plein Riche
JAUZES ESSENCE ..uveeieeieiee ettt e Vérifiées
Pompe électrique.......ccuveeeciieeeccieeeccee e ON

MABNELOS ....vvveeeeiiieeeeiree e e e BOTH

Si le moteur ne repart pas:

[T [0 J MAYDAY
Transpondeur .....ccccccveeeecieeeeecieee e 7700
Balise de détresse......cooveveveeeveveeeeennne, ON

Avant impact:

Magnétos......ccccvvveeveieee e OFF
Robinet d'essence.......cccoeeevvvveiivvvnnnnnnn. Fermé
Batterie..ccooeeveeeeeeiee e OFF

Largage verriere

POIgNEE.....oveeeeeeeeeee e Ouverte
Anneaux de largage.....cc.cccoeeccvvvvveeennnn. Tirés
AV =T 4 =T (=T Poussée vers le haut
/ PANNE MOTEUR AVEC FEU
ASSIEHE e Descente
Robinet d'@SSeNCE ....uueveiiieiiiiiieeeeeeeeeeeee e, Fermé
PUISSANCE et Plein Gaz
1Y D AU =T Plein Pauvre
K PUIS répéter la Check-list panne moteur en vol, encadré du dessus

J




CHECK-LIST URGENCE de MEMOIRE

FUMEE D'ORIGINE ELECTRIQUE

Batterie i OFF
Si fumée disparait:
Déroutement vers terrain non controlé, si possible sans mention

"Radio Obligatoire"

Si fumée persistante:

~

Atterrissage immédiat en campagne
/ PANNE ELECTRIQUE

Voyant GENEratriCe .....ccccvvveeviiveeeeiiee e Allumé
Charge Batterie POSItiVe .......cccveeeeeciieeiciiee e, Poursuivre le vol
Charge Batterie Négative
GENAratriCe ....cvvvvveeeeecieee e OFF puis ON
Voyant Eteint ........ccocceeveenenee. Poursuivre le vol
Voyant allumé............cccuuee... Déroutement
Génératrice ......ccue...... OFF

Equipements inutiles....OFF

.

)
)

4 PANNE RADIO
TranSPONAEUN ....cccceciiieeee e 7600

Déroutement vers terrain non controlé, si possible sans mention "radio
\Obligatoire"

_
{

J
N

( PANNE VOLET
Vitesse AHerrissage......cccoc, 140 + correction vent de face
Distance AterrisSage ....cccevvveeeeevveeeesiieeeeecieee e Majorée de 50%
7

MANCEUVRES D'URGENCE de MEMOIRE

ALARME DECROCHAGE

4 )

Variation d'assiette........ccoceeeeeiiieiiciieeeceeeee e Légerement a piquer
INCHN@ISON .eviviiiiiieccieee e Nulle
PUISSANCE ...uviii ittt Plein Gaz
Couple acabrer........coooeeeiciieiieee e, Contré
kBiIIe ........................................................................... Centrée j
4 DECROCHAGE N\
Variation d'assiette........cccceeevivieeeiniieee e Franchement a piquer
INCHINQISON weviiieiiieeeiee e Nulle
PUISSANCE...cooiiiiiii, Progressivement vers Plein Gaz
(V== RR RO PPRRRPRRRR > 120km/h
RESSOUICE SOUPIE .....evvieieiiiee ettt e Effectuée

\Bille ........................................................................... Centrée

VIRAGE ENGAGE

J

PUISSANCE...ccuveeeei et Ralenti

INCHNAISON eevvieiiieeeeeeee e e Nulle

RESOUICE.....uuiiiieieee ettt e e nrrre e e e Souple )
/ SORTIE DE VRILLE \

PUISSANCE...ccueeieeie et eees Ralenti

(2] (o] 0] 1 (=Y e Fond contre sens de rotation

ProfoNndeur.......ceeieiieccciiieeee et Piquer

\Ailerons .................................................................... Neutre j




INFORMATIONS DIVERSES INFORMATIONS DIVERSES

DECROCHAGE
Inclinaison Max @ 150 KmM/h coooveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenn, 40° Composez le
Décrochage a 150 KM/ ...ooveveeeieeeeieeeeeeeeeeeee 65° 1 91 4
. . >
DECOLLAGE ;/@ >
o | 4
Distance de Décollage a Masse Max: - '4 -
-5°=560m +15° = 620m +35°=690m Procédure en cas d'incident ou d'accident
Si herbe basse +15%
Si herbe haute +25% 0 Le CDB prend toutes les dispositions de nature a préserver les documents, matériels et
Si herbe mouillée / terrain meuble, rajouter +15% mini enregistrements.
0 Le CDB alerte les autorités locales civiles, en |'occurrence :
CRO|S|ERE 2400 tr/min - Les pompiers, au 18 ou 112 sur un portable

Signalez le nombre d'aéronefs en cause et le nombre de blessés. Ne raccrochez jamais en premier.

. - Le Président de I'aéroclub : 06.07.38.50.24
Temps de vol sans vent = Distance en NM x 0.5

C tion=33L/h.  (le temps de vol /2) + 10% ov
onsommation = ’ ? emps de YO ° = Le Secrétaire Général : 06.65.33.59.98
20Kt de vent de travers = 10° de correction de Cap -
- Le Secrétaire Adjoint : 06.86.57.86.74
ou
ATTERRISSAGE - Les autorités militaires : 03.44.45.25.79
(BGTA de Beauvais)
Vent de travers MaX.......ccoeeeeceeeeeecineeeeiieeeeesineeens 22Kt ) d : dra | Cant
. . a gendarmerie prendra les mesures suivantes :
Vitesse en Finale volets ATT ...cccoeveeeveieeeeeeeeieeeeeeeenn, 130 km/h d 2 o
. - Organisation des secours
Corresiion vent ¢ o Notifications aux services ou autorités intéressées
(015 10 (0] S 130km/h . . . n ..
. - Au besoin, garde I'aéronef et identifie les témoins
10 A 20Kt weveeeeeeieeeeeiieeeeeeenns 135km/h
> 20KE oo 140 km/h Dans le cas ou le CDB est en mesure de le faire, il lui appartient de prendre lui-méme ces premieres
Vitesse sans vent de face ATT COUrt....cccevevveereeennnnn.. 120 km/h mesures, ou du moins veiller a leur exécution.
Vario en finale a 130 km/h......ccoooviiiininiiininn. 350 Ft/min Le CDB rédige un compte-rendu d'incident ou d'accident sur papier libre qui devra étre transmis sous
48h aux destinataires suivants :
Distance Atterrissage Masse Max: ; DAC Nord
-5°=510m +15° = 545m +35°=575m - IGACEM/BEA
Piste mouillée +15% - Président de I'aéroclub




Se mettre sur la fréquence d'urgence 121.500 MHz

Aéronef en panne radio ou en situation irréguliéere
Les intercepteurs sont des avions ou des hélicoptéres militaires.

Signaux de I'aéronef intercepteur

Réponses de I'aéronef intercepté

Se mettre sur la fréquence d'urgence 121.500 MHz

Aéronef en panne radio ou en situation irréguliére
Les intercepteurs sont des avions ou des hélicoptéres militaires.

Signaux de I'aéronef intercepté

Réponses de I'aéronef intercepteur

L

« Vous étes intercepté, suivez-moi. »

Se place en avant et au-dessus de l'intercepté,
balance ses ailes, fait clignoter ses feux de
position, virage lent en palier vers la gauche
apres la réponse.

« J'ai compris, j'obéis. »
Balance ses ailes, fait clignoter ses feux de
position et suit I'intercepteur.

« Vous pouvez continuer. »
Manceuvre brusque de dégagement consistant en
un virage en montée de 90° ou plus, sans couper
la ligne de vol de I'aéronef intercepté.

« J'ai compris, j'obéis. »
Balance ses ailes.

« Il m’est impossible d’atterir
sur cet aérodrome. »
Rentrer le train d’atterrissage
(si 'aéronef en est doté)
et faire clignoter les phares d’atterrissage
en passant au-dessus de la piste
d’atterrissage en service.

« Compris, suivez-moi. »
Vers un autre aérodrome.

Se place en avant et au-dessus de l'intercepté,
balance ses ailes, fait clignoter ses feux de position.

-

« Compris, vous pouvez continuer. »
Manoeuvre brusque de dégagement consistant en
un virage en montée de 90° ou plus, sans couper la

ligne de vol de I'aéronef intercepté.

« Atterrissez sur cet aérodrome. »
Allume ses phares,
abaisse son train d’atterrisage
et survole I'aérodrome.

« J'ai compris, j'obéis. »
Allume ses phares,
abaisse son train d’atterrisage
et suit l'intercepteur.
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0%

« Il m’est impossible d’obéir. »
Allumer et éteindre régulierement tous les
feux disponibles, mais d’'une maniere qui
permette de les distinguer de feux clignotants.

— W

« En détresse. »
Faire clignoter de facon irréguliere
tous les feux diponibles.

« Compris. »
Manceuvre brusque de dégagement consistant en

un virage en montée de 90° ou plus, sans couper la
ligne de vol de I'aéronef intercepté.
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